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Brnénské nadrazi.
(Z archibu méstia Brna.)

Pokud nebylo Zeleznic a piepravu zboZi obstaraval forman
s modrou zastérou a bicem v ruce, tésily se brnénské trhy svétové
povésti. Kdy# se proslychalo, Ze Videii bude spojena s Halici Zelez-
nici, vedouci Moravou, usilovala méstska rada o to, aby tato driha
se vedla z Bieclavé do Brna a odtud Hanou na Moravskou Ostravu
nebo Té8in, nebof se obavala, Ze by brnénské trhy klesly na tiro-
veil venkovskych jarmarkii, kdyby mésto nelezelo na hlavni trati
nového prepravniho podniku. Snahy méstské rady se vSak neusku-
tecnily, nebof v projektu severni drahy Ferdinandovy bylo na Brno
pamatovano toliko odbockou Bieclav—Brno, kterd méla vyustiti
na Cechyiiské louce pobliz olomoucké silnice, nebo na pozemcich
QOffermannovych mezi mlynskym ndhonem Svratky a Trnitou.
Méstska rada, iiz v dele stal »c. k. rada a purkmistr« Jan Ritschel,
soudic, Ze by pfi této poloze nadrazi neziskalo »vnitini mésto«, ny-

brZ Ze by se -vSechen obchod pfestéhoval do blizkych predmésti, .

vyiedniavala s baronem Rothschildem, zakladatclem severni drahy
Ferdinandovy, aby byl projekt zménén a aby nddrazi bylo vybudo-
vano bezprostiedn® pod hradbami wnitfniho mésta na t. zv. forti-
fikatnim fizemi. Po del§im jednani doslo k dohodé¢, Ze dréaha postavi
nadrazi pred »Ferdinandovou branous, kterd stdla asi tam, kde je
dnes Cekarna poulidni drahy na Wilsonové nimésti, PonévadZ pro-
vedeni této varianty bylo nakladn&isi nez stavba nddraZi podle
ptivodniho projektu, poZadovala severni driaha od mésta pfiplatek
40.000 zl. k. m., spokojila se v8ak s &istkou 25.000 zIl., kterou mésto
splatilo ve 4 ro&nich annuitich. Pozemky, potfebné ke stavbé nd-
drazi, ziskalo mésto od vojenského eraru za ro¢ni poplatek 150 zl.
k. m. Byla to area, mé&fici 9836 &tverecnich metrit a lezici »pod
bastami & VI. a VIL mezi Ferdinandovou branou a FrantiSkovem
a podél cesty, vedouci z Ferdinandovy brany na délku 78 siahii aZ
k promenadni cesté z Nové brany pod baStami & IV. a V. k mlynské
struze Svratky a nad ni aZ k Silni¢ni«. Je$té v roce 1837 ryce a lo-
paty »trhanfic vyzvanély hrana pevnostnim hradbim a pfikopiim
brnénskym. Dne 11. listopadu 1838 pfijela do Brna prvni lokomo-
tiva »Moravia«, 7. Cervence 1839 byl slavnostné zahdjen provoz na
celé trati Videii—Brno. Cty¥i vlaky pfivezly pozvané hosty z Vid-
né, které vitalo v Bfeclavi banderium Sloviku, skvéld iluminace a
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koncerty vojenskych kapel a hudby ozbrojeného sboru méstani vi-
taly je v Brné&, mésto pofddalo opulentni banket v reduté a dalo
raziti pamétni peniz, Do Vidné se vracejici hosty stihla ve Vrano-
vicich nemila nehoda: jeden z vlakil najel z nepozornosti strojviid-
covy na druhy a nékolik cestujicich bylo zranéno,

Cisafskym rozhodnutim ze 3. srpna 1842 bylo nafizeno stavéti
drahu z Prahy pies Ceskou Tiebovou do Brna k pfipojeni na se-
verni drahu Ferdinandovu. Stavba trati, a¢ byla velmi obtiZnd, po-
névadZ se driha musela v tiseku Obfany—Blansko vtésnati do fz-

Rez rotundou. — Projekt. Jar. Valenta.

ey

kého tdoli Svitavy, nepiisobila tolik obtiZi jako umisténi nadraZi
v Brng: severni draha nepovolila slouceni nového (stitniho) nadraZi
se svym, poStovni a celni ifady kladly nesplnitelné pozadavky, ko-
mise stihala komisi, zatim stavélo se jiZz od Obfan nahoru i dold, ale
otazka nddraZi nebyla vyfteSena, aZ razné zakrolil sim guvernér
Moravy a Slezska, hrabé Stadion, a vymohl rozhodnuti vlady z 26.
prosince 1846, aby se traf severni statni drahy z Brna -do Malo-
méfic vedla z nidraZi severni drihy cisafe Ferdinanda pfimo pfes
Obfany a aby se zfidilo spoletné nadraZi bezprostfedn& pfed Fer-
dinandovou branou, jak jeho polohu vyznacilo generalni feditelstvi
stitni drihy, Provoz Zeleznice z Brna-do Prahy byl zahajovan po-
stupné v.dobé od 1. za¥i 1845 do 1. ledna 1849,
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Osud brnénského nadrazi byl rozhodnut: vklinéno mezi obytné
a tovarenské budovy, nemohlo se roz$ifovati, iak by toho bylo po-
tieba, viechny tipravy trpély nedostatkem mista a dnes, po vice nez
80 letech, pocifuii se tim vice katastrofdlni nasledky nevhodnéhc
umisténi nadrazi. V r. 1862 usnesl se sice magistrat brnénsky, aby
se p¥i povolovani staveb v blizkosti nadraZi postupovalo velmi ri-
gorosné, ale jiZ tehdy bylo pozdé.

Nezaméstnanost, vyvoland politickymi udéalostmi roku 1848,
zrodila my8lenku, stavéti drahu z Brna do Rosic, aby se mohlo uhli
do Brna a do Vidn# dovéZeti levn&ji, avSak teprve v letech 1854 a
1856 dodlo k provedeni tohoto projektu a nova brnénsko-rosicka
draha p¥ipojila své nové nadraZi k nadraZi dotavadnimu.

V r. 1869 byla vybudovéna trat Brno—Pferov, v r. 1885 » Ti§-
novka«, v r. 1886 traf Brno—Okfisky, v r. 1887 »Vlarka«, kterd
byla piivodnd podruZnou trati, avSak prevratem se stala hlavni tep-
nou, spojujici Cechy a Moravu se stfednim Slovenskem. Brnénské
nédrazi stalo se centrem, z ne¢ho# vybihaly drahy na vSechny stra-
ny, ale vlirska traf neméla pfimeho zansténi: osobni vlaky za-
jfizdély do zastavky Cernovic, odtud couvaly po zvlastni spojce do
7idenic a nato viely teprve ze severu do »horniho« nadraZi. Stejné
tézkopadna byla manipulace s vlaky nakladnimi. Teprve vystave-
nim t. zv. »komarovské spojky« bylo zfizeno pfimé zatisténi vlar-
ské trati do jiZniho zhlavi osobniho nidraZi. S pracemi stavebnimi
na této spoice zacalo se v r. 1923 a provoz byl zahdjen 15. kvétna
1927. Ke zbudovani bylo tfeba 220.000 m* nasypu materidlového, a
draha vede po 15 mostnich objektech, na které se spotiebovalo
9,700 g 7eleza, zdiva bylo provedeno pies 10.000 m®, ndklad &inil
15 miliontt K& Aby se ulehgilo nastupi$tim na hlavnim nadraZi, zfi-
zeno bylo v r. 1928 nové nastupists, a to pro vlaky, jedouci ku Pre-
rovu. Néstupisté toto bylo otevieno 15. kvétna 1928, '

NepFiznivé pom&ry nidrazni pfimély méstskou radu brnénskou,
Fe vypsala v 1. 1926 sout&Z na ideové feSeni celkového regulacniho
planu pro Velké Brno se zvla§tnim zfetelem na feSeni nadrazni
otazky. Navrhy, vypracované odborniky, jsou vystaveny v pavi-
lonu mésta Brna.

O rozsahu agendy, na brnénském nadraZi svedci tato statistic-
ka data za rok 1927:

Vydano bylo iizdenek 2,596.886, vypraveno zavazadel a

spésnin 191.261 o véaze 4,406.204 kg, rychlého zboZi podino a

vydano 306.736 poloZek o vaze 52,731.110 kg a nikladnilio zbo#i

805.141 poloZek o vaze 1.001,350.764 kg.

Brnénské pozoruhodnosti,

Alois V. Kozisek.

Brno zasazeno je nad soutok fek Svitavy a Svratky do zele-
ného ramce okoli s fadou zalesnénych vrski. Divame-li se s nékte-
rého z téchto pahorki, které skytaji mnoho krasnych vyhledii, na
Brno, vystupuii z vlnek zastavéni mésta t¥i charakteristické znaky
Brna, -tfi symboly brn&nskych pozoruhodnosti. Méstu vévodi Spil-
berk jako symbol bohaté historie mésta, na druhém vrchu brnén-
ském, na Petrové, ty&i se biskupsky déom jako symbol pozoruhodné
architektury staré a moderni a v $ir§im vyznamu jako symbol kul-
turniho déni v Brné, a nad Cejlem a Kienovou tré&i k nebesiim fady
tovarnich kominit jako symbol renomovaného priimyslu brnénské-
ho. Kouf téchto kominfi tovarnich misi se s chuchvaly koufe nad
brnénskym nadraZim, které nis upozoriiuji na to, Ze Brno ma také
velky vyznam jako uzel Zelezni¢ni dopravy, jako kfiZovatka vel-
kych trati obchodnich a turistickych.

Ukolem tohoto ¢lanku bude upozorniti na pozoruhodnosti umé-
lecké, najmé stavebni a na vyznam Brna ve sméru hospodafském a
cizineckém.

Za piivodem mésta Brna musili bychom jiti daleko do minulosti.
A7 do XI, véku nenalezli bychom spolehlivych pritvodct, jen do-
hady, zrozené v archeologickych nélezech, provizeti nas budou aZ
do doby kamenné. Av3ak ani ze stoleti XI., tfebaZe uZ jsou z té
doby listinné zdznamy o Brné, nemame obrazu na$eho mésta. Neij-
star$i obraz zachoval se nam ze samého konce stol. XVL. Vime jen,
7e uZ v XL. v&ku bylo Brno »urbse, t. j. mésto vétsi, které mélo jisté
fadu vynikajicich staveb, aspoii cirkevnich. Bylo v Brn& jisté né-
kolik pozoruhodnych staveb slohu roménského, které vsak musily
ustoupiti rychlému tempu rozvoje mésta za doby rozkvétu slohil na-
sleduijicich. Nezachovalo se nim skoro nic z této periody, jen Septmé
nipov&di nalezneme v kiiZové chodb& byvalého klastera dominikan-
ského, kde je dnes umisténo méstské lapidarium. Jsou tam sloupy
a hlavice vezdéné, nasvéd&ujici tomu, Ze konvent dominikanii vysta-
vén byl ve slohu romanském, a pak je$té zlomky z roménské stav-
by kostela zdbrdovského, nejstar$iho z kostelit na Brn&nsku.

Romansky sloh vystfidala gotika, jejiz krdsné kvéty zachovaly
se v kostele sv. Jakuba, v kostele krilové na Starém Brn& a
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